* Assim na terra como no céu

N&o temos a menor idéia dos custos dos acidentes aéreos em nosso pais. Mas seriamos capazes
de apostar em valores bem inferiores aos custos dos acidentes de transito nas rodovias brasileiras,
cerca de 27 bilhdes de reais, recentemente divulgado pelo IPEA.

O acidente com o Boeing da GOL afetou-me diretaeétaquela fatidica tarde de
sexta-feira encerrava-se uma semana de intensdhoadm Brasilia, por conta das
atividades da Semana Nacional de Transito, e aguambs o embarque no voo 1907
com destino ao Rio de Janeiro, onde ocupariamesemto 17 D. Com quase duas
horas de atraso sem qualquer explicacao ou juhfeg fomos acomodados em outra
aeronave e chegamos ao destino sem qualquer pephiess ainda absolutamente
desinformados. Na sala de desembarque, aguardaridgada das bagagens e jA com
os celulares ligados, comecava uma sucesséao iméhda ligacdes dando-nos conta do
acidente. A perplexidade foi geral e um confusdisemto, que misturava fragilidade,
angustia e alivio, contaminava todos. A dimenséawatgdia comoveu o Brasil e
mobilizou, imediatamente, os meios de comunicagima complexa estrutura civil e
militar que partiu em busca de informacdes pre@sasais do que isso, da
identificacdo das suas verdadeiras causas. Abriatasil pode se orgulhar de
apresentar um dos mais baixos indices mundiaiscemémcias desse tipo - apesar do
intenso trafego aéreo em seu territério - provaatapeténcia e da seriedade dos que
atuam, tanto na operacao do transporte aéreo corseuncontrole.

Foram 155 as vitimas fatais que sucumbiram poafallmana ou de equipamento.
Pessoas inocentes, com sonhos e projetos de \edamum violentamente
interrompidos em meio a ferragens retorcidas. Exatde como acontece no transito.

Mas por que no transito a reacdo nao é igual?

Sera porque o chamado "acidente aéreo” € um ferddraeme, exatamente por isso,
guando ocorre surpreende? Ou sera consequiéndedhreigida observancia das
normas internacionais de prevencao e segurancaggusio flexiveis quando se trata
do transporte da mais valiosa carga que exastéja humana?

No transito rodoviario brasileiro, infelizmente,@dsas ndo funcionam assim. De tao
freqUente o acidente de transito, geralmente pamagpor impericia, negligéncia e
imprudéncia, é encarado pela sociedade com inéxglicaturalidade e tratado, até por
algumas autoridades, com injustificavel acomodacao.

As exigéncias legais e preventivas na circulacaoavde automaoveis no Brasil séo
muitas vezes flexibilizadas, outras vezes poucgi@xs e respondem certamente pela
enorme incidéncia de sinistros e pela banalizagddatos, refletindo-se em um
sentimento de conformismo inaceitavel.

Na linha da comparacéo, é legitimo afirmar querdwasito brasileiro temos um Boeing
lotado caindo a cada dois dias. E s6 fazer as som@rem por ano cerca de 40 mil
pessoas, vitimas dessa cronica violéncia sobresroda

Desse lamentavel episddio com o avido de passagrho apenas duas certezas. A
primeira, a indescritivel dor dos parentes dasnai$i que se transformaram em martires
do mais grave acidente aéreo brasileiro. A segunde,que ao final de algum tempo
um relatorio completo e detalhado vai identificeuicausas, apontar culpados e atribuir
responsabilidades, com todas as consequéncias eipenais.

A primeira certeza, a da dor, € eterna e exatanigué para as vitimas indiretas que
sao os familiares dos que morreram, seja em aei@@meo ou terrestre.



Mas a segunda, a apuracao rigorosa e a identiiagsicausas com as providéncias
corretivas e punitivas decorrentes, ndo acontefaizmente, com a mesma intensidade

no asfalto.

Fernando Pedrosa

(passageiro do V60 1907 da Gol do dia 29/09/20@06s@a escala de Brasilia, que nao

aconteceu)

Jornalista e Publicitdrio. Especialista em Prevencdo no Trénsito.

Ex- Coordenador do Programa PARE do Ministério dos Transportes

Membro da Cdmara Tematica de Educacdo e Cidadania do CONTRAN 2002/2006



